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Indsats for fair transport

viser, at EU kan flyttes

I juli 2020 vedtog EU den sakaldte "vejpakke” med et omfattende
szt solide nye regler for et fair arbejdsmarked for lastbilchaufforer,
buschauffarer og transportvirksomheder. 3F Transport og Europaeisk

fagbevaegelse har pavirket de nye regler afgorende i en intens,

spaendende og arelang kamp for anstaendige og lige vilkar pa Euro-
pas veje. Her er et indblik i vejen til malet: Synlige fingeraftryk pa

europaisk transportpolitik og de nye regler for Fair Transport.

De fleste husker de barske tv-billeder
af, hvordan transportvirksomheden
Kurt Beier Transport A/S lod filippinske
chaufferer bo i en slumlejri Padborg

i pauserne mellem lastbiltransport af
skinker, mejeriprodukter og andet gods
fra Danmark til Tyskland og Italien.

Mange danskere i bil har selv set, hvor-
dan gsteuropeeiske chaufferer lever et
kummerligt liv som landevejsnomader
pa rastepladserne langs motorvejene,
og bade chauffarer, haederlige vogn-
meaend og rigtigt mange danskere har
leenge onsket et opger med social
dumping, elendighed og unfair kon-
kurrence pa vores veje.

Det opger er ved at lykkes. Efter mange
ars slid, politiske debatter og intenst
lobbyarbejde i Bruxelles, Strasbourg

og EU’s hovedsteeder har EU vedtaget
nye regler for lastbilchaufferer, bus-
chauffgrer, keretgjer og forretningsdrift
for virksomheder i transportbranchen.
Reglerne traeder i kraft lgbende fra
efteraret 2020.
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3F Transport har deltaget intenst

i arbejdet med at udforme de nye
regler og pavirke beslutningerne i EU

i forhold til EU-Kommissionen, EU’s
ministerrad og Europa-Parlamentet.
Det har 3F Transport gjort pa vegne af
sine medlemmer. lkke mindst chauf-
forerne og andre transportarbejdere,
der pa teet hold oplever og ser, hvordan
en hurtigt nedadgaende spiral med
stadigt ringere arbejdsvilkar, darligere
lon og hard konkurrence pa laveste
feellesnaevner pavirker det danske og
europeeiske arbejdsmarked.

3F har ikke staet alene. 3F har arbejdet
sammen med andre, og 3F har arbejdet
i mange spor. Det er en af grundene til,
at vi nu kan se frem til bade strammere
regler, mere kontrol og mere effektive
sanktioner. Samt ikke mindst lovgiv-
ning i EU om, at chaufferer i busser og
lastbiler skal have lgn efter vilkarene

i det land, de arbejder i.

EU’s vejpakke er sammensat af mange
komponenter, og der er mere end blot
en enkel simpel opskrift pa, hvorfor det

er lykkedes. | denne pjece giver vi et
overblik over, hvad der skulle til for at
flytte EU. Set fra danske chauffgrer og
3F’s perspektiv. Blandt andet:

+ Billederiaviser og TV og beviser for
ringe lon og vilkar for udenlandske
chaufferer.

+  Dokumentation for problemernes
omfang. Ledsaget af klare, kon-
struktive forslag til lesninger, der har
kunnet inspirere til eller omsaettes
direkte til nye regler.

« Klar dansk politisk indsats, der har
fort til eget kontrol og hgjere bader
i Danmark. Til inspiration for andre
lande og den danske position i for-
handlingerne i EU.

+ Medvirken i steerke alliancer. Med
200 transportforbund i Europaeisk
Transportarbejder Forbund, med
haederlige vognmaend i Norden og
deres organisationer.

+ Medvirken i opbygningen af politiske
koalitioner og flertal i EU’s minister-
rad og Europa-Parlamentet.

+ Brug af god radgivning udefra,

i forhold til bedst mulig pavirkning
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af sig selv
Vejpakken er et meget stort skridt
pa vejen. Men resultaterne kreever

at sende valgte og medarbejdere til fortsat indsats.
Bruxelles og Europas hovedsteeder
for at danne alliancer, preesentere
forslag til lasninger og bidrage til at

skabe brede kompromiser.

Resultatet af arbejdet, Vejpakkens
konkrete indhold, bliver praesenteret

til sidst i pjecen her. Men vejen frem til
resultatet er lige sa vigtig. Den viser,

at det kan lade sig gore at medvirke til
at skabe store forandringer og et bedre
arbejdsmarked i EU. Ogsa selvom det
har kreevet stor talmodighed. Bade i 3F,
blandt landets transportarbejdere og
bekymrede borgere.

God leeselyst.

Jan Villadsen,
formand for 3F Transport

W
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Nye EU-regler for fair
transport blev endeligt
vedtaget i juli 2020.

En steerk vejpakke

Nye regler for #FairTransport

Torsdag 9. juli 2020 kort efter klokken 9 udbred der gleede blandt chaufferer,
transportfagforeninger og haederlige vognmaend overalt i Europa.

Europa-Parlamentet meddelte, at de sidste endelige afstem-
ninger om EU’s "Vejpakke” var endt med et ja. Det betyder, at
det er lykkedes at skabe et seet nye regler, der seetter rammer
for et mere fair transportmarked med nye effektive bremser
pa social dumping og udnyttelse af chaufferer. Vejpakken er
en sejr. lkke mindst i Danmark er der grund til at fejre resul-
tatet. For Danmark er gaet i front med forslag til vejpakken
fra starten. Fra krav om stramninger af reglerne for cabotage
over forslag om bedre kontrol til bidrag til skabelse af kom-

promiser.

Det sidste ikke mindst via konstruktive indspil som 3F Transports
forslag "Fair Mobility”, der formaede at skubbe EU-Kommis-
sionens udspil til nye regler om aflgnning for internationale
chauffgrer til side og danne grundstammen i en ny europaeisk
speciallovgivning om len til chaufferer, der karer over green-
ser i Europa. Samlet set bliver reglerne for transport i Europa
strammet kraftigt. Blandt andet pa felgende punkter:
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Nye cabotageregler, der saetter klare greenser for, hvornar
en udenlandsk lastbil ma kere i andre lande.

Opger med postkasseselskaber med krav om at lastbiler,
busser og sma varebiler skal hjem til registreringslandet
hver 8. uge og steerkere regler om reel virksomhedsdrift

i virksomhedens hjemland.

Krav til kontrol: Der indfgres mindstekrav til kontrol og
oget koordinering pa tveers af graenser. Blandt andet med
feelles databaser til udveksling af oplysninger.
Sortlistning af virksomheder via et register over proble-
matiske virksomheder, der i yderste konsekvens kan fa
kereforbud i EU.

Regler om lgn (udstationering): Lastbilchaufferer, bus-
chaufferer og chaufferer i varebiler, der karer cabotage,
kombinerede transporter samt transporter mellem andre
lande end virksomhedens hjemland omfattes af reglerne
for udstationering. Det betyder krav om dansk lgn i Dan-
mark, tysk len i Tyskland og sa videre.

17/08/2020
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Kare/hviletidsregler med ret til at komme hjem: For vogn-
meaend og chauffgrer, der kgrer internationale transporter,
indfgres mere fleksibilitet i reglerne om kgre/hviletid.
Chauffarer, der kerer international transport, far ret til at
kunne rejse hjem mindst hver fjerde uge, og transport-
virksomhederne skal tilretteleegge korslen, sa hjemrejse til
enten virksomhedens etableringsland eller chauffgrernes

Vejen mod fair transport i Europa

Kontrolapparater/nye smart tachografer: Alle nye lastbiler
og busser skal have nye digitale og satellitforbundne
kontrolapparater (smart tachografer).

Omfatter lastbiler, busser og varebiler: De fleste af de nye
regler omfatter lastbiler, busser og varebiler. At varebiler
pa mellem 2,5 og 3,5 ton omfattes af samme regler som
lastbiler, er en af vejpakkens store nyskabelser.

bopael er mulig.

Filippinske chaufforer
pa arbejde i Danmark.
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Sa hardt
rammes Kurt
Beier Transport
A/S og andre
virksomheder:

Vejpakken far store konsekvenser for
den forretningsmodel, visse skruppel-
lese virksomheder star bag. Eksem-
pelvis Kurt Beier Transport A/S, der har
oprettet datterselskaber i Polen, hvor
filippinske chauffgrer ansaettes til lav
polsk len, og hvor virksomhedens last-
biler er registreret. Kurt Beier Transport
A/S kommer til at mgde folgende store
problemer pa virksomhedens hoved-
marked: Transporter mellem Danmark
og Tyskland/Italien.

+ Hver 8. uge skal Kurt Beier Trans-
ports polske lastbiler retur til Polen.
Det bliver dyrt og besveerligt. Last-
biler og chaufferer er dermed ude af
drifti 3 til 4 dage hver 8. uge. Trans-
porterne koster breendstof, og der er
ingen penge at tjene pa fragt.

+ Mindst hver 4. uge skal hver enkelt
filippinsk chauffer retur til virksom-
hedens adresse i Polen, indkvarteres
og holde fri i mindst fire dage. Det er
dyrt og besveerligt.

» Chaufferer, der korer Kurt Beier

Transports polske lastbiler, skal have
dansk lgn, nar de kerer i Danmark
(paleesningsland) og tysk eller ita-
liensk len, nar de kerer i Tyskland/
Italien (afleesningslande). Det skal
kontrolleres af myndighederne.

Kurt Beier Transport A/S kan imgdese
store bader, hvis virksomhedens
chaufforer fortsat aflennes med
polske lenninger og tvinges til at bo

i lastbilerne i manedsvis. Chaufferer
ma ikke holde almindelige ugehvil i
lastbilerne. Indkvartering i slumlejre

i Padborg er ikke en mulighed.
Chauffererne skal til Polen og holde fri.
Kurt Beier Transport A/S kan, hvis
virksomheden fortsat gor sig
bemaerket hos myndighederne, ende
pa en feelles Europeeisk sortliste over
virksomheder, der forbyder adgang
til at kere pa Europas veje.

Kurt Beier Transport A/S ma imede-
se grundig kontrol i hele Europa.
Myndighederne vil lave fzelles, mal-
rettede kontroller. Kontrollen bliver
lettere, fordi nye digitale og satellit-
forbundne kontrolapparater udger
krumtappen i kontrollen.

Kurt Beier Transport A/S er ikke
kendt for at kere cabotagekarsel
(intern godskersel i andre lande).
Men det er der mange andre virk-
somheder, der gor. Ogsa de far store
problemer: Nar en udenlandsk lastbil
har kort sine lovlige tre transporter

i Danmark, skal lastbilen forlade
Danmark og vente i mindst fire degn,
for den atter ma kere i Danmark.
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” Rumaenske Marius
korte i Danmark og

9
” Psteuropeeiske

lastbiler

”»

koster 6.000 danske

chaufforjob ”

”

” 200 filippinske

i Padborg ”

Elendige vilkar og opgor
med social dumping
Pres for #FairTransport - fra 2012 til 2020

Overskrift efter overskrift
om social dumping pa vejene
og grov udnyttelse af uden-
landske chauffgrer har med
tiltagende styrke fyldt i
medierne de seneste 8 ar.

| dag kerer cirka 6.000 lastbiler hver
dag over graensen til Danmark. Over
halvdelen er indregistreret i @steuropa,
selvom Danmark ikke har szerlig stor
samhandel med lande som Rumaenien,
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Bulgarien og Litauen. Mange af de
gsteuropaeiske lastbiler ngjes ikke med
at kore til og fra Danmark. En stor del
af dem kerer indenrigskersel med gods
i Danmark. Og trafikken er sat grundigt
i system, fordi hver enkelt international
transport til Danmark giver adgang til,
at man lovligt kan kere tre ture med
gods internt i Danmark.

Det skyldes EU’s regler for international
transport og mulighederne for at kare
sakaldt cabotagekersel. Godt halvdelen
af de gsteuropeeiske lastbiler, der kerer

ind og ud af Danmark, er ejet af danske
virksomheder, der har oprettet datter-
selskaber eller postkassefirmaer i lande
som Polen, Litauen og Rumaenien for at
udnytte EU’s regler til det yderste.

En undersggelse, som COWI, 3F
Transport og DTL Danske vognmeaend
stod bag i 2016, viste, at store grupper
af rumaenske, bulgarske og makedonske
chaufferer arbejder pa permanent basis
i Norden til lanninger pa cirka en tredje-
del af dansk niveau. Chauffererne bor
og arbejderi 7,5 uger i treek i lastbilerne.
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Misbrug af udenlandske
chaufferer har skabt mange
danske overskrifter

i medierne de seneste 10 ar.

Tilsvarende undersggelser er lavet i
lande som @strig, Tyskland, Belgien,
Holland, Sverige og Frankrig. Og lige-
som i Danmark har andre landes medier
faet stadigt mere travlt med at beskrive
den dystre virkelighed, imens presset pa
politikerne pa bade nationalt og EU-ni-
veau er steget i takt med problemerne.

Det er en del af baggrunden for,

at EU-Kommissionen i maj 2017
preesenterede sit udspil til nye regler
for transport pa Europas veje: Den
sakaldte vejpakke. 3F Transport og en
stribe andre organisationer har deltaget
i presset for nye regler. 3F Transport har
satset stort siden 2012 med en stadigt
mere offensiv pavirkningsindsats i
forseget pa at opna bedre EU-regler

pa transportomradet. Her er et overblik
over indsatsen.

Organisationssamarbejde 2013-
2017: ETF, Europeeisk Transport-
arbejder Forbund, udpeger neest-
formand i 3F Transport, Jorgen
Aarestrup, som en af de forhandlere,
der skal opna enighed med arbejds-
giverne i IRU om feelles udspil til
forarbejdet til "vejpakken”. Forhand-
lingerne er teet pa at ende i et brug-
bart resultat. Men arbejdsgiverne i
IRU splittes og kan ikke treeffe klare
beslutninger.

Start pa ministeralliance 2013-
2020: 3F Transport bidrager med
indspil og forslag til de davaerende
transportministre Pia Olsen Dyhr
(SF) og Magnus Heunicke (S) om nye
steerkere EU-regler. Iszer i forhold til
cabotage, kombinerede transporter
og kontrol mod postkasseselska-
ber. De to ministre medvirker til at
starte og udbygge en vesteuropaeisk
alliance af ligesindede transport-
ministre i EU’s ministerrad. Alliancen
hedder i dag "Road Alliance”. Og
Danmark er fortsat med.

Dansk kampagne mod piratkersel
2012-2020: 3F Transport-kam-
pagnen under rammenavnet “Stop
Piratkersel”. Startskuddet er rappor-
ten "Cabotagekersel: Et samfunds-
problem?”, der blev udgivet i 2012
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af 3F Transport og DTL Danske
Vognmaend. Rapporten beskriver,

at cabotagekorsel snart vil koste
samfundet 4 milliarder kroner om
aret, og at danske chaufforer vil blive
udryddet omkring 2030, safremt
udviklingen fortsaetter. Kampagnen
har kert siden, og malet har veeret at
dele historier fra virkeligheden med
3F’ere, pressen og politikere. Iszer 3F
Transports egne historier og hold-
ninger promoveres.

Dansk interessevaretagelse 2012-
2020: 3F Transport vedligeholder og
udbygger lebende bidrag til politi-
kere og partier, der stotter malet om
Fair Transport og mindre piratkersel.
3F Transport laver de politiske
lesningspapirer "Transport med ens
regler - Fair konkurrence for alle”

og “Fair transport 2015 - lgsninger
i dansk transport”. De to papirer
leverer bade beskrivelse af konkrete
problemer og tal - samt forslag til
politiske lasninger i Danmark og pa
Europaeisk niveau.

Fair Transport Europe 2014-2017:
3F Transport indleder samarbejde
med konsulentbureauet Konsentio,
der arbejder i og fra Bruxelles, om
bistand til kampagnen "Fair Trans-
port Europe”, der har to mal: 1) At
indsamle 1 million underskrifter

i Europa for nye EU-regler pa trans-
portomradet, samt at na bredest
muligt ud om bade problemer og
lesninger. Og 2) At gere ETF, Euro-
peeisk Transportarbejder Forbund,
bedre til at arbejde politisk i Bru-
xelles med realistiske, konstruktive
forslag. Det mislykkes at samle 1
million underskrifter. Men kampag-
nen er succesfuld i Norden, i Belgien,
Rumaenien, Kroatien, Slovenien, Spa-
nien og Pstrig. Samtidig starter en
omstrukturering i ETF. Farste resultat
er et transportpolitisk visionspapir
med konkrete realistiske udspil.

Alliancer og dokumentation pa
Europaeisk - 2016-2020: 3F Trans-
port laver, i samarbejde med DTL

- Danske Vognmaend og COWI, rap-
porten "Sideveje i Dansk Transport”,

Vejen mod fair transport i Europa

der paviser, at rumaenske, bulgarske
og makedonske chauffgrer arbejder
permanent i Norden og er ansat pa
usle vilkar til dumpinglen. Rapporten
oversaettes til engelsk og bruges
bade som dansk og europeeisk
lobbyveerktej, samt i forhold til
pressen, herunder Jyllands-Posten,
Politiken, TV 2 og flere internationale
transportmedier. Rapporten bruges
pa stribevis af mader i Bruxelles, i
ETF og andre steder, hvor 3F Trans-
port har mulighed for at diskutere
lesninger. Rapporten er ogsa delt

i EU-Kommissionen, EU’s minister-
rad og Europa-Parlamentet.

3F Transport pa EU-kortet 2016-
2020: | kglvandet pa Fair Trans-
port-kampagnen i ETF intensiverer
3F Transport sit eget samarbejde
med konsulentbureauet Konsentio,
der hjeelper 3F Transport med at
abne dore til vigtige neglespillere

i EU-Kommissionen og i Europa-
Parlamentet, samti 2017 og 2018
i seerdeleshed i forhold til at lave
strategi for udbredelse af 3F Trans-
ports eget forslag til nye EU-regler
for aflenning af chaufferer, der korer
international transport. Forslaget,
”Fair Mobility”, ender med at blive
delvist vedtaget i 2020 som en del
af EU’s vejpakke.

Staerke mediesager 2014-2020:
3F Transport, Fagbladet 3F (Pad-
borg-sagen) og ETF/ITF (IKEA-sagen)
har med stzerke mediehistorier skabt
internationalt mediegennemslag om
chaufferers arbejdsvilkar ad flere
omgange. For eksempel:

- 12015 med dokumentations-
rapporten Cabotagestudien,
der bygger pa indtastninger af
nummerplader pa udenlandske
lastbiler i Danmark, Norge og
Sverige.

- 12017 iforhold til IKEA-sagen og
chauffer Jetzi Emilian Tudor, der
som ansat i et postkasseselskab
i Slovakiet bliver underbetalt for
korsel i Norden.

- 12018 med sagen om slumlejren
i Padborg og groft misbrug af
filippinske chaufforer.
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3F

EU-Kommissionen

spiller ud

Alle er sure over udspil
fra EU-Kommissionen.
Men 3F spiller med.

31. maj 2017 praesenterede EU-Kommissionen sin
sakaldte vejpakke (Mobility Package 1). Et stort udspil til

nye regler pa transportomradet pa felgende 3 omrader:

A. Regler om adgang til markedet (cabotagekgrsel, etable-
ringskrav og indsats mod postkasseselskaber).

B. Nye regler for kere- og hviletid og tilhgrende kontrol samt
hurtigere indfgrelse af den nye satellitforoundne smart
tachograf til registrering af chauffarers karetid, hviletid og
kontrol i forhold til geografisk placering samt passage af
landegreenser.

C. Seerlige regler for udstationering af internationale chauf-
forer, der korer lastbiler, busser og varebiler. Udspillet om
seerlige regler for udstationering af chaufferer kom som
opfelgning pa vedtagelsen af udstationeringsregler for
alle andre brancher. Her blev transportomradet i forste
omgang undtaget pa grund af sin hypermobile karakter.

EU-Kommissionens oprindelige udspil lagde farst og frem-
mest op til felgende:

+ | forhold til cabotage, etableringskrav og indsats mod
postkasseselskaber lagde EU-Kommissionens udspil op
til stramninger.

+ | forhold til kere- og hviletid lagde EU-Kommissionen op
til eget fleksibilitet for arbejdsgiverne.

+ | forhold til udstationering og krav til aflenning lagde
EU-Kommissionen op til klare regler i forhold til cabotage-
korsel og nationale kombinerede transporter. Og til et
seerdeles kompliceret, uhandterbart og sveert kontroller-
bart system i forhold til krav til udstationeringsregler for
chaufferer, der karer international transport over greenser.

+ | forhold til tachograf og handhaevelse lagde EU-Kommis-
sionen op til hurtigere indfgrelse af ny teknologi.

Kort efter preesentationen regnede kritikken ned over
EU-Kommissionen. De gsteuropaeiske lande og en reekke
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store transportvirksomheder kaldte udspillet alt for vidt-
gaende. De fleste vesteuropaeiske lande, Europeeisk Trans-
portarbejder Forbund og en reekke vognmandsorganisationer
kaldte udspillet slapt, uambitigst og i strid med intentionen
om at skabe mere fair konkurrence og mindre misbrug af
chauffarer.

Siden praesentationen 31. maj 2017 er der sket meget

med EU-Kommissionens forslag. lkke mindst i forhold til
cabotage, kombinerede transporter og i forhold til "lon ved
udstationering af chauffarer” er EU-Kommissionens oprinde-
lige forslag ikke leengere til at genkende i det kompromis, der
nu er endeligt vedtaget efter knap tre ars debat og politisk
bearbejdning i Europa-Parlamentet og EU’s Ministerrad.

Iseer Europa-Parlamentet har opfert sig atypisk med udspil til
kompromiser, der indtil januar 2019 samlet set gik i retning
af gget liberalisering og svagere regler end i EU-Kommissio-
nens forslag. Omvendt er EU’s ministerrad samlet set gaet i
retning af strammere regler og de facto de-liberalisering. Ikke
mindst baret af den sakaldte "Road Alliance”, hvor Danmark
og 10 andre lande fra Vesteuropa er med.

EU’s ministerrad naede til enighed og beslutning pa rads-
mgdet 4. december 2018. Men i Europa-Parlamentet var
splittelsen stor. | januar, februar og marts 2019 fik ordfererne
fra Socialdemokraterne (S&D), De liberale (ALDE), Venstre-
flejsgruppen (GUE/NGL) samt en gruppe konservative (EPP)
langt om leenge smedet et samlet kompromis sammen, der
kunne opna enighed. Et kompromis, der endte med at traekke
i endnu strammere retning end aftalen i EU’s ministerrad.
Dette kunne blandt andet lade sig gere:
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Fordi de konservatives centrale transportordfarer, Wim
van de Camp, fik spillet sig selv og flertallet i den konser-
vative gruppe af banen via sin deltagelse i en alt for synlig
og alt for tvivlsom alliance med en reekke @steuropaeiske
politikere og et stadigt voksende image som utroveerdig
intrigemager.

Fordi der bag kulisserne (EU-Kommissionen, toneangiv-
ende regeringer i Vesteuropa, politikere fra Tjekkiet,
Slovakiet og Slovenien samt stakeholdere som ETF (og
3F Transport) blev opnéaet en fzelles forstaelse og rum for,
at der skulle strammere regler til, end EU-Kommissionen
lagde op til. Derfor var der brug for et alternativ til nye
regler om udstationering. Her blev der taget udgangs-
punkt i 3F’s forslag, der skabte mere klarhed og konsensus
end EU-Kommissionens udspil og gav de to ordfgrere
Ismael Ertug (S) og Merja Kyllonen (GUE/NGL) et veerktgj
til sammen med den tjekkiske politiker og forhenveerende
EU-kommissaer Pavel Telicka (ALDE) at overtage ord-
forerskabet fra Wim van de Camp og lave et endeligt
kompromisforslag i Europa-Parlamentet.

Fordi EU's ministerrad i december sprang reekkefglgen og
overhalede Europa-Parlamentet i beslutningsprocessen
ved at vedtage et kompromis (for udstationeringsregler-
nes vedkommende baseret pa 3F Transports forslag).

Blandt danske politikere har der vaeret en neermest ensartet
forstaelse mellem de samme partier, som er enige i Euro-
pa-Parlamentet. Personificeret af Ole Christensen fra
Socialdemokratiet, Jens Rohde og Morten Lokkegaard fra De
Radikale og Venstre samt Rina Ronja Kari fra venstreflgjs-
gruppen/Folkebevaegelsen mod EU. Det skyldes ikke mindst
en samlet dansk forstaelse blandt de tre vigtige partigrupper
i Europa-Parlamentet om aktiv opbakning til det sakaldte
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3F Transports forslag
“Fair Mobility” der
vandt bred genklang
og preeger dele af EU’s
nye transportregler.

“Danske forslag”. Det kaldes forslaget "Fair Mobility”, som 3F
Transport bragte pa banen i foraret 2018 som alternativ til
EU-Kommissionens forslag om regler for aflonning af inter-
nationale chauffgrer i greenseoverskridende transport.
Principperne i 3F’s forslag, der skitserer et szet logiske og
malrettede regler om fair konkurrence, udstationering og
aflenning af chauffgrer, viste sig at veere gjort af det stof, der
kan skabe brede aftaler og i gvrigt sikre, at der var noget at
medes om og diskutere - samtidig med at resten af vej-
pakkens regler kunne diskuteres. Helt modsat forslaget fra
EU-Kommissionen, der var rodet, svaert at kontrollere og
frem for alt: Sveert at blive enige om, og som derfor skabte
splittelse. Dette er en veesentlig delforklaring p3, at det hele
nu er faldet pa plads, selvom det har veeret sveert for bade
regeringer og politikere i Europa-Parlamentet.

Splittelsen i bade Europa-Parlamentet og ministerrad

var baseret pa @steuropa mod Vesteuropa mere end pa
traditionelle politiske blokgreenser. | forhold til Minister-
radet og Europa-Parlamentet lykkedes det at traekke
Tjekkiet, Slovakiet, Slovenien og Kroatien ombord i et samlet
kompromis. Partipolitisk lykkedes det en kompromisblok

i Europa-Parlamentet bestaende af liberale, socialdemo-
krater og venstreflgjsgruppen samt en “udbrydergruppe” fra
de konservative at std sammen og danne flertal for et bredt
kompromis. En vigtig del af kompromiset var 3F Transports
forslag, der blev karakteriseret som et forslag baseret pa
sund fornuft, virkelighedens verden og fair markedsregulering
frem for ideologisk eller venstre- eller hgjreorienteret.
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3F

Slutspillet

om vejpakken

Sveert politisk arbejde i Bruxelles

3F Transport er naturligvis ikke nogen stor spiller i Bruxelles.
Men med brug af alle tilgeengelige ressourcer og med
forskellige former for strategisk bistand i Bruxelles fra

det eksterne konsulentbureau Konsentio, lykkedes det

at na langt i forhold til vejpakken.

Malt pa arsveerk har 3F Transport i
perioden 2015 til 2020 brugt cirka 2
fuldtidspersoners arsveerk om aret pa
fair transport og EU’s vejpakke inklusive
konsulentbistand fra Konsentio. Men

Samarbejdet direkte
og taet sammen med

+ ETF (Europeeisk Transportarbejder
Forbund),

+  Svensk Transportarbejderforbund,
Verdi, VIDA,

- DTL Danske Vognmeaend, Nordic
Logistics Association.

10
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i samme periode har 3F Transport nydt
godt af flere former for samarbejde.
3F Transport har i forhold til Europa-
politiske med- og modspillere:

Udvekslet synspunkter,
informationer og forslag med
samt segt forstaelse hos

+ S&D gruppen, GUE NGL-gruppen,
ALDE-gruppen, samt dele af den
konservative gruppe i Europa-
Parlamentet,

+  EU-Kommissionens transport-
departement og til dels EU-Kom-
missionens beskaeftigelsesdeparte-
ment (DG Move og DG Employ),
regeringer, transportministre og
embedsveerk i Danmark, Sverige,
Finland, @strig, Spanien, Tyskland,
Tjekkiet, Bulgarien, Frankrig,

+ vognmandsorganisationer
i Tyskland, Holland, Finland,
Tjekkiet og Slovakiet,

+ IRU og DI'i Danmark.

Vaeret meget uenige med

« ECR-gruppen (Dansk Folkepartis
gruppe) i Europa-Parlamentet,

+ flertallet i den konservative gruppe
i Europa-Parlamentet,

+ medlemmer af forskellige partier
i Europa-Parlamentet fra Estland,
Letland, Litauen, Polen, Bulgarien,
Ungarn, Rumaenien,

-+ ITD (dansk vognmandsorgani-
sation) og ITD’s alliance med
over 40 primzert gsteuropeeiske
organisationer.

17/08/2020
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Vejen mod fair transport i Europa

] Politisk arbejde
i 2al o i Bruxelles har
skt o) : 4 4 mange ansigter.

Bade inden og uden
for bygningerne.

1
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De vigtigste begivenheder omkring 3F Transports indsats og forslag i overblik

3F Transports
Lobbykalender
2017-2020

Januar 2017:
Formand for 3F
Transport, Jan
Villadsen, direktor
for DTL, Erik @ster-
gaard, samt MEP
Ole Christensen og
MEP Ismael Ertug
afholder konfe-
rencen "The Road
Ahead” i Euro-
pa-Parlamentet.
70 medlemmer af
Europa-Parlamen-
tet, EU-kommis-
seer for Transport,
Violeta Bulc, og
Bruxellespressen
deltager. Pa modet
praesenteres rap-
porten “Sideveje

i Dansk Transport”.
Den kommende
vejpakke og nye
regler mod social
dumping disku-

Februar 2017:
Formand for 3F
Transport, Jan
Villadsen, mgder
EU-Kommissionen
(DG MOVE) og
praesenterer rap-
porten “Sideveje

i Dansk Transport”
og 3F Transports
onsker til lesninger
i den kommende

Marts 2017:

3F Transport
fremsender sine
konkrete forslag til
EU’s kommende
vejpakke, "A well
connected and fair
transport market”,
til EU-Kommis-

Maj 2017: 3F
Transport inviteres
til forpreesentation
af vejpakken i
EU-Kommissionen
med efterfolgende
presseseminar

og debat mellem
3F Transport,
EU-Kommissionen
og de europzeiske
vognmaend i IRU.

Maj 2017:
EU-Kommissionen
preesenterer sit
udspil til vejpakke.
Det meader stor
kritik fra stort set
alle sider. Ogsa

3F Transport ser
store mangler, men
veelger som en
blandt meget fa
organisationer at
veere konstruktiv

i sin kommunika-

Oktober 2017:
Naestformand i 3F
Transport, Flem-
ming Overgaard,
meodes med en
reekke medlemmer
af Europa-Parla-
mentet, herunder
ordfgrer pa vejpak-
ken, Jens Nilsson

November 2017:
Formand for 3F
Transport, Jan
Villadsen, er
opleegsholder ved
hering om vejpak-
ken i Europa-
Parlamentets
Transportudvalg.
Det star klart, at
EU-Kommissio-
nensforslag i vej-
pakken om udsta-
tionering/aflenning
af internationale
chaufferer er
skudt ved siden
af. Jan Villadsen
preesenterer for
forste gang (kun

i overskrifter) 3F
Transports eget
alternative forslag,
”Fair Mobility”, om
udstationering/
aflgnning af inter-

Januar 2018: 3F
Transport preesen-
terer 3F Transports
forslag, "Fair Mobi-
lity”, i ETF, Euro-
paeisk Transport-
arbejder Forbund,
og foreslar, at
forslaget bliver et
ETF’s udspil. ETF
beslutter intet

teres. vejpakke. sionen. tion. (S&D). nationale chauffer. i forste omgang.
2017 2017 2017 2017 2017 2017 2018
Januar Februar Marts Maj Oktober November Januar
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Februar 2018: 3F
Transport praesen-
terer "Fair Mobility”
for EU-Kommis-
sionen.

Februar 2018:
Formand for 3F
Transport, Jan
Villadsen, preesen-
terer "Fair Mobility”
for Transportmini-
steriet i Danmark.

Februar 2018:

3F Transports
naestformand,
Flemming Over-
gaard, praesenterer
”Fair Mobility” for
negleordfererne pa
vejpakken i Euro-
pa-Parlamentets
transportudvalg,
samt for de danske
medlemmer af
Europa-Parla-
mentet, Jens
Rohde (ALDE), Ole
Christensen (S&D)

Marts 2018: 3F
Transport praesen-
terer "Fair Mobility”
for Europa-Parla-
mentets beskaef-
tigelsesudvalg.

Marts 2018:

3F Transport
preesenterer —
sammen med
Svensk Transport-
arbejderforbund

- ”Fair Mobility”
for den svenske
transportministers
departementschef
og andre embeds-
folk.

Marts 2018: 3F
Transport far over-
bevist ETF om, at
”"Fair Mobility” er et
godt kompromis,
ETF ber bakke op
og gore til sit eget.

Marts 2018: 3F
Transport praesen-
terer "Fair Mobility”
for det bulgarske
EU-formandskab.

Marts 2018:

3F Transport
praesenterer "Fair
Mobility” for en
reekke medlemmer
af Europa-Parla-
mentet og gvrige
stakeholdere pa

April 2018: 3F
Transport pree-
senterer forslaget,
”Fair Mobility” for
medlemmer af
Folketingets trans-
portudvalg pa et
meode i Bruxelles.

April 2018: Jens
Rohde (DK),
Dominique Riquet
(FR) og Pavel
Telicka (CZ) fra
ALDE fremseetter
forslaget "Fair
Mobility” i Euro-
pa-Parlamentets
transportudvalg
som alternativ

til EU-Kommis-
sionens forslag
til nye regler

om aflenning/
udstationering.

April 2018: Ole
Christensen (DK),
Evelyn Regner
(Dstrig), Michael
Detjen (Tyskland)
fra Socialdemo-
kraterne frem-
saetter en modi-
ficeret udgave
(uden transit) af
forslaget "Fair
Mobility” i Europa-
Parlamentets
beskeaeftigelses-
udvalg.

April 2018:
Naestformand

for 3F Transport,
Flemming Over-
gaard, praesen-
terer forslaget
”Fair Mobility” for
den nye spanske
regering (Spanien
er et af nggle-
landene i EU’s
ministerrad), samt
for de spanske

April 2018: 3F
Transport og ETF
preesenterer, hos
den danske rege-
rings repraesen-
tation i Bruxelles,
”Fair Mobility” for
EU’s ministerrad
(de permanente
repraesentanter

i Bruxelles). 12
EU-medlemslande,
foruden Danmark,
deltager.

April 2018:
EU-Kommissionen
inviterer 3F Trans-
port til mede om
3F Transports for-
slag "Fair Mobility”.
EU-Kommissionen
onsker en raekke
uddybninger af
forslaget.

April 2018: 3F
Transport preesen-
terer ”Fair Mobility”
for topembeds-
folkene i det kom-

Maj 2018: For-
mand for 3F Trans-
port, Jan Villadsen,
praesenterer "Fair
Mobility” for det
tyske regerings-
parti (SPD), de
tyske vognmaend
og det tyske fag-
forbund VerDI

i Berlin.

Maj 2018: 3F
Transport praesen-
terer "Fair Mobility”
for vejpakkeord-
forer Wim van De
Camp (EPP) i Euro-
pa-Parlamentet,
samt for en raekke
ovrige medlemmer

Juni/juli 2018:
Europa-Parla-
mentets beskaef-
tigelsesudvalg og
Europa-Parlamen-
tets transport-
udvalg vedtager
to vidt forskellige
og yderligtgaende
positioner i forhold
til vejpakken. Juli
2018: En samlet
afstemning i
Europa-Parla-
mentet om
vejpakken ender
meget grumset.
Europa-Parlamen-
tet treekker sine
forslag tilbage til

Juli 2018:
EU-Kommis-
sionen inviterer
3F Transport til
nye dreftelser af
"Fair Mobility”.
EU-Kommissio-
nen erkender, at
EU-Kommissio-
nens eget forslag
risikerer at tabe
til et af alternati-
verne.

Juli 2018: 3F
Transport eri
kontakt med EU’s
formandsland,
Dstrig, der forbe-
reder vejpakke-
forhandlingerne

og Rina Ronja Kari en transport- fagforeninger pa mende gstrigske af Europa-Parla- fornyet behand- som formand for
(GUE/NGL). konference i Berlin. transportomradet. EU-formandskab. mentet. ling. EU’s ministerrad.
2018 2018 2018 2018 2018 2018 2018
Februar Marts April April Maj Juni Juli
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September 2018:
3F Transport invi-
teres til at praesen-
tere “Fair Mobility”
for Socialdemokra-
terne i Europa-
Parlamentet (45
fremmedte) og
ALDE-gruppens
ledelse i Euro-
pa-Parlamentet (6
fremmedte). ETF
beder 3F Transport
deltage i moder
med "De Grgnne”
og "Venstreflgjs-
gruppen” i Euro-
pa-Parlamentet
for at forklare "Fair
Mobility”.

September 2018:
3F Transport og
ETF mgdes med en
reekke medlem-
mer af Europa-
Parlamentet i
Strasbourg. For-
handlingerne om
vejpakken har det
“sveert”. "Fair Mobi-
lity” anses nu for at
veere hovedngglen
til et kompromis.
3F Transport og
ETF mgdes med
nogleordfererne:
Merja Kyllonen
(GUE/NGL),
Martina Dlablajova
(ALDE) og Wim van
de Camp (EPP).

De tre anser nu
”Fair Mobility” som
muligt kompromis.

September/
oktober 2018:
EU-formands-
landet @strig
praesenterer EU’s
ministerrad for

en modificeret
udgave af 3F
Transports forslag
”Fair Mobility” som
del af af et muligt
kompromis om
vejpakken

Oktober 2018: 3F
Transport preesen-
terer "Fair Mobility”
for formanden for
de tjekkiske og
slovakiske vogn-
meaend, samt for de
tyske, hollandske,
belgiske og finske
vognmandsorgani-
sationer i Bruxelles.

Oktober 2018: 3F
Transport praesen-
terer "Fair Mobility”
for formanden for
de tjekkiske og
slovakiske vogn-
meaend, samt for de
tyske, hollandske,
belgiske og finske
vognmandsorgani-
sationer i Bruxelles.

Oktober 2018:

3F Transport og
ETF modes med
EU-Kommissio-
nen. Der spores
klare tegn pa, at
EU-Kommissionen
har opgivet at fa
sit eget forslag om
udstationering i
hus, samt at ”Fair
Mobility” (grund-
elementet i det om
opdeling af inter-
national transport)
anses for eneste

November 2018:
3F Transport pree-
senterer, sammen
med ETF, ”Fair
Mobility” for en
samlet venstre-
flojsgruppe i
Europa-Parlamen-
tet og gruppens
nogleordferer,
Merja Kyllonen.

November 2018:
3F Transport og
ETF laver ssmmen
med tyske VERDI
en version af “Fair
Mobility”, der over-
saetter reglerne til
buschaufferer. For-
slaget sendes til
vejpakkeordfererne
i Europa-Parla-
mentet, Merja
Kyllonen og Ismael
Ertug, og glider
ubemazerket ind

i forhandlingerne
og senere derfra
uzendret ind

i de endelige lov-
tekster.

November 2018:
Formand for 3F
Transport, Jan
Villadsen, deltager
i et mode med
transportminister
Ole Birk Olesen og
Transportministe-
riet for forhand-
lingerne i EU’s
ministerrad.

November/
december 2018:
3F og Fagbladet
3F lancerer
“Padborg-sagen”
om groft misbrug
af 200 filippinske
chaufferer i dansk
presse. Historien
far gennemslag

i medier i Polen,
Tyskland, Holland
og Filippinerne.
Sagen vaekker
opsigt i Europa-
Parlamentet og
EU-Kommissionen
(heriblandt Mar-
grethe Vestager)
tager kraftigt
afstand fra mis-

December 2018:
EU’s transport-
ministre vedtager
kompromis til
vejpakken. "Fair
Mobility” er
udgangspunkt
for nye regler om
udstationering
(men uden transit).
EU-Kommissio-
nens forslag til
nye regler om
udstationering er
endegyldigt dedt.
Europa-Parla-
mentet diskuterer
regler om udstati-
onering med "Fair
Mobility” som
udgangspunkt.

December 2018:
ITD og ITD’s
alliance med 40
organisationer i
@steuropa inten-
siverer lobbykrig

i Europa-Parla-
mentet. Formalet
er at undga regler
om udstationering
for chaufferer,

der kerer over
greenser, baseret
pa "Fair Mobility”,
og for nogen (iszer i
@steuropa) helst
at fa vejpakken

Januar 2019:
Europa-Parlamen-
tets transport-
udvalg har hidsige
diskussioner og
kan fortsat ikke

na til enighed. 3F
Transport stetter
ETF’s tilgang: ETF
kan stotte et bredt
kompromis, der

er pa linje med
eller bedre end
kompromiset i EU’s

Marts 2019: 3F
Transport deltager
i en raekke moder

i Bruxelles med en
reekke forskellige
parter. 3F Trans-
port er i lobende
intensiv kontakt
med de tre centra-
le danske partier i
Europa-Parlamen-
tet (i forhold til
vejpakken). Seerligt
Ole Christensen,
Jens Rohde og
Rina Ronja Kari og

April 2019: Euro-
pa-Parlamentet
vedtager sit udspil
til vejpakken. Det
sker efter otte
dages intensivt
procesfnidder og
mange forseg pa
obstruktion fra
politikere fra @st-
europa. 3F Trans-
port kvitterer for
godt resultat. Ikke
mindst i forhold

til de tre negle-
politikere og deres
danske pendanter:
Ismael Ertug (Ole
Christensen), Merja
Kyllonen (Rina
Ronja Kari) samt
Pavel Telicka (Jens

i EU’s ministerrad. realistiske lgsning. bruget. stemt ned. ministerrad. disses assistenter. Rohde).
2018 2018 2018 2018 2019 2019 2019
September Oktober November December Januar Marts April

3F_transport_vejen_mod_fair_transport_i_europa_2020_A4_K04.indd 14

17/08/2020

14.04



Sommeren 2019:
Valg til Europa-
Parlamentet og en
ny EU-Kommission
udpeges. Det
betyder pause i
forhold til politiske
forhandlinger om
vejpakken. Men
organisationer og
politikere fortsaet-
ter lobbyarbejde
og pavirkning.

Alle veesentlige
danske transport-
organisationer
siger nu, at de
onsker vejpakken
pa baggrund af de
kompromiser, der
ligger, og at arbej-
det ikke ma forsin-

September 2019:
3F Transport og
ETF preesente-
rer ETF’s indspil
og holdning til
vejpakken pa

en konference

i Europa-Parla-
mentet for nyvalg-
te medlemmer og
deres assistenter.
Malet er at undga,
at processen star-
ter forfra.

September 2019:
3F Transport
preesenterer status
for vejpakken samt
”Fair Mobility”

for 20 politikere
fra det norske
Storting, norske
vognmaend og

November 2019:
Formand for 3F
Transport, Jan
Villadsen, mgdes
med transport-
minister Benny
Engelbrecht forud
for slutspillet

om vejpakken
(trilog-forhand-
lingerne mellem
Europa-Parlamen-
tet, EU-Kommis-
sionen og EU’s
Ministerrad).

November 2019:
3F Transport
ermediETF’s
baggrundsgruppe
(rddgivning) i de
forste trilogfor-
handlinger. Det
foregar i Stras-
bourg, men enig-

December 2019:
Der opnas enighed
om vejpakken
mellem EU’s
Ministerrad, Euro-
pa-Parlamentet og
EU-Kommissionen.
EU-Kommissionen
tager forbehold.
Iseer til ny regel
om, at lastbiler skal
retur til registre-
ringslandet hver 8.
uge. Argumentet
er, at reglerne er
klimaskadelige.
EU-Kommissionen
far startet en "kon-
sekvensanalyse”
med mulighed for
ret til at fremsaette
nyt lovforslag,

hvis analysen viser
store klimakonse-

Januar 2020:

| Danmark ved-
tager Folketinget
en opgradering af
godsloven. Den
indforer udsta-
tioneringsregler
om dansk lgn for
cabotagekorsel

og kombinerede
transporter. Reg-
lerne indferes efter
filippiner-sagen og
for at handhzeve
samme type regler,
der indferes via
vejpakken frem

Foraret 2020:
Dsteuropeeiske
regeringer og
organisationer
protesterer mod

Juli 2020: Euro-
pa-Parlamentet
godkender vej-
pakken endeligt.
Vejpakken kan nu
treede i kraft. De
forste dele (kore/
hviletid) treeder

i kraft i efteraret

kes yderligere. fagforeninger. hed opnas ikke. kvenser. mod 2022. vejpakken. 2020.
2019 2019 2019 2019 2020 2020 2020
Sommeren September November December Januar Foraret Juli
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3F

Sadan ser vejpakken ud

Beskrivelse af de nye regler. Sadan virker de.

Her traeder de i kraft.

Beskrivelse af de nye regler

Vejpakken bestar af tre forskellige lovpakker om henholdsvis:

+ udstationering og lgn til internationale chauffgrer,

+ regler om kegre- og hviletid og kontrol/smart tachograf,

+ adgang til markedet, cabotageregler og indgreb mod
postkasseselskaber.

Her er de veesentligste dele af de nye regler, reglernes
betydning og tidspunkt for ikrafttreedelse:

- Regler om lgn (udstationering): Chaufferer, der karer
cabotage, kombinerede transporter samt tredjelands-
kersel (transporter mellem andre lande end virksom-
hedens hjemland), omfattes af reglerne for udstationering
(dansk len i Danmark, tysk len i Tyskland og sa videre).

Chaufferer, der kgrer almindelig importkarsel og eksport-
korsel til og fra virksomhedens hjemland, omfattes ikke af
reglerne. Og under en import- eller eksportkarsel tillades
én af- eller paleesning hver vej i tredjelande, uden at
udstationeringsreglerne geelder.

De nye regler bygger pa principperne i forslaget "Fair
Mobility” fra 3F Transport. Men i modsaetning til i 3F Trans-

16
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ports forslag kommer udstationering og lenkravet IKKE
til at geelde under transit (gennemkorsel af lande).

Reglerne geelder for lastbilchauffgrer, chauffgrer i vare-
biler ned til 2,5 ton samt for buschaufferer (bade rute-
og turistbus). Reglerne for buschaufferer ligner reglerne
for lastbiltransport og er udviklet af 3F Transport, ETF
og VERDI pa baggrund af 3F Transports forslag, “Fair
Mobility”.

Reglerne om lgn (udstationering) treeder gradvist i kraft
fra marts 2021, men kontrolsystemet er forst fuldt
implementeret i september 2022.

Regler om lon (ROM 1 konventionen): Da EU’s traktater
ikke tillader, at udstationeringsregler for transit (gennem-
kersel af lande, hvor der hverken leesses pa eller af =
udfgres en service), preeciseres de gzeldende regler om, at
en chauffers mindstebetaling skal afspejle niveauet i det
land, hvor chauffgren arbejder mest og har sit udgangs-
punkt. Det kan sikre de fleste chaufferer bedre, og supple-
rer saledes udstationeringsreglerne, der kun udlgser ekstra
betaling i de lande, hvor en chauffor laesser af og pa.

3F Transport har staet
sammen med bade
kollegaerne i ETF,
Europeeisk Transport-
arbejder Forbund,

og vognmaendene

fra DTL i arbejdet for
Fair Transport. Her

fra mede i Bruxelles,
hvor DTLUs direkter,
Erik @stergaard (tv.)
og formand for ETF’s
vejtransportsektion
Roberto Parillo (th.), er
fotograferet sammen
med EU’s davaerende
transportkommisseer,
Violeta Bulc.
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Kare/hviletidsregler: De nuveerende regler om kere/hvile-
tid, inklusive forbuddet mod at lade chauffarer holde
almindelige weekendhvil i lastbilerne, bevares.

For vognmeend og chaufferer, der korer internationale
transporter, indferes mere fleksibilitet. Det tillades, at
internationale chauffgrer ma afholde to reducerede uge-
hvil i lastbilerne i traek.

Chaufferer, der korer international transport, far ret til at
kunne rejse hjem hver fjerde uge. Men for chaufferer, der
holder to reducerede weekendhvil i lastbilerne i traek, skal
der vaere mulighed for at rejse hjem hver tredje uge og
holde to ekstra fridage som kompensation for det ekstra
reducerede ugehvil i lastbilen.

Transportvirksomhederne far pligt til at tilretteleegge
kerslen og arbejdet, sa "hjemrejse til enten virksomhedens
etableringsland eller chaufferernes bopeel er mulig for
chauffererne”.

Reglerne om kere/hviletid traeder i kraft fra efteraret 2020.

Kontrolapparater/nye smart tachografer: Alle nye lastbiler
og busser skal have nye digitale og satellitforbundne
kontrolapparater (smart tachografer) fra september 2023.
Alle andre lastbiler og busser skal have opgraderet deres
tachografer eller udskiftet til nye senest september 2025.

Sma varebiler (ned til 2,5 ton), der karer internationale
transporter, skal have nye digitale og satellitforbundne
tachografer fra september 2026.

Nar de nye kontrolapparater er fuldt indfaset, sikrer de,

at politiet kan udfore flere kontroller og screene last-
bilerne uden at standse dem (digital kontrol). De nye
kontrolapparater kan desuden bruges til kontrol af, om
cabotagereglerne og kravet om returkersel til hjemlandet
overholdes og af det antal arbejdstimer, chaufferen skal
aflennes efter, i hvert land efter landets niveau.

Nye cabotageregler: Perioden, hvor en lastbil ma kere
cabotage i et andet land, vil fortsat veere pa syv dage, hvor
der ma foretages tre ture. Men nar en lastbil har kert cabo-
tage i et andet land, skal den holde sig veek fra dette land

i fire degn, ferend den igen ma kere cabotage i landet.
Samme regel kommer til at geelde for sma varebiler (ned
til 2,5 ton). Det lykkedes IKKE at opna enighed om nye
cabotageregler for busser.

Reglerne treeder i kraft i lobet af 1. halvar 2021.

Kombinerede transporter: Det tillades EU’s medlems-
lande at indfgre samme type begraensninger for kombine-
rede transporter som for cabotage og samme krav om, at
lastbilerne skal holde sig veek i mindst fire degn efter tre
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ture. Det har veeret et steerkt onske fra iseer Danmark og
Sverige.

Reglerne treeder i kraft i lobet af 1. halvar 2021.

Opger med postkasseselskaber: Der indferes krav

om, at lastbiler, busser og sma varebiler skal hjem til
registreringslandet hver 8. uge. Der stilles fremover klare
krav om kapitalgrundlag, bankgarantier og reel virksom-
hedsdrift i virksomhedens hjemland.

Reglerne traeder i kraft i lobet af 1. halvar 2021.

Krav til kontrol: Der indferes mindstekrav til kontrol og krav
til, hvad der skal kontrolleres. Bade i forhold til cabotage og
tredjelandskersel, i forhold til kere- og hviletid og i forhold
til udstationering. Det betyder brug af en central EU-data-
base (IMI-systemet) til uploading og deling af lenoplys-
ninger, fragtbreve og transportdeklarationer, saledes at
myndighederne kan tilga systemet. Politi og andre myndig-
heder far bedre mulighed for at koordinere samarbejde og
udveksle oplysninger via nationale transportregistre samt
ERRU.

Den digitale tachograf (og i visse lande suppleret med
nummerplade-scannere) betyder, at digital kontrol af last-
bilernes kerselsmanstre bliver mulig.

Det bliver ligeledes et krav, at chauffer skal medbringe
oplysninger om lgn og anszaettelse i fererhuset. Som mini-
mum felgende: Udstationeringserklsering med oplysninger
om lgn, anszettelsessted med videre samt fragtbreve.

Det bliver et krav, at EU’s medlemslande skal lave koordi-
nerede kontroller mindst to gange om aret. Og det bliver
et malkrav, at hvert land skal kontrollere mindst tre pro-
cent af lastbiltransporterne.

Bade virksomhedskontroller og vejsidekontroller vil fortsat
vaere mulige.

Der indferes et "sortlistningsregister” over problematiske
virksomheder. Malet er at sikre eget malrettet kontrol
mod disse virksomheder og i yderste konsekvens at give
koreforbud i EU.

Endelig er der udsigt til, at ELA, European Labour
Authority, tilteenkes en koordinerende rolle i forhold til
samarbejde mellem myndigheder og i forhold til at klage
over lande, der ikke varetager de kontroller, de skal.
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Fair Transport
kommer ikke
af sig selv

Vejpakken er et meget stort
skridt pa vejen. Men resultater
kraever fortsat indsats.

| foraret 2013 holdt 3F Transport
stormede for over 200 vrede og
frustrerede chauffarer. Arsagen
til vreden var synlig: @steuro-
piske lastbiler og chaufforer,
der pa baggrund af lave lon-
ninger, lave priser og usle
arbejdsvilkar fik stadigt flere
danske ordrer pa korsel med
gods pa danske veje.

De fremmedte chaufferer kreevede handling.
Bade fra politikerne og deres fagforening.
Og bade i form af skeerpet dansk kontrol og
skarpere danske regler og i form af markante
eendringer i EU’s regler for lastbiltransport.

| 2013 var det forst og fremmest reglerne
om cabotagekersel i Danmark, typisk udfert
af udenlandske chaufferer ansat i post-
kasseselskaber, der var malet for kravene
om forandringer.

Men reglerne om cabotage var langt fra den
eneste udfordring. En ganske stor raekke
regler skulle ses efteri ssmmene og laves
markant om. Bade i Danmark og i EU.

Det lovede 3F Transport chauffererne at
arbejde stenhardt for. Ikke med gammeldags
protester, blokader og lukkede graenser. Men
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Illustration fra
3F Transports forslag
“Fair Mobility”.

med moderne, konstruktivt, effektivt
politisk arbejde og kommunikation.

Det er det, der efterhanden er lykkedes.
Men udsigten til fair transport er ikke kom-
met af sig selv. Og der er fortsat arbejde,
der skal gores. Bade i Danmark og EU.

Det handler forst og fremmest om, at

kontrollen skal sikres. Bade i Danmark
og EU. Og der, hvor der opstar nye hul-
ler, skal de nye huller lukkes hurtigt.

Det kommer ikke af sig selv. Og det kan
hverken hver enkelt chauffer, vogn-
mand eller 3F Transport klare alene.

En af vejene helt i mal gar over fortsat
malrettet politisk arbejde. En anden gar
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Third country operations

A driver employed by a Hungarian transport
company drives a load from Spain (Madrid)
to Sweden (Malmo) where it is unloaded
through France, Germany and Denmark. This
operation should be carried out as a mini-
mum according to the employment conditi-
ons of Sweden.

The same driver employed by the Hungarian
transport company picks up a new load in
Sweden (Malmo) and drives it to Belgium
through Germany. This operation should be
carried out as a minimum according to the
employment conditions of Belgium.

Such transport operations should be covered
by the Posting of Workers Directive. The
governing ‘principle of next destination’ is
clear in determining which national terms
and conditions of employment should apply.

Homecountry of the

transport company

over fortsat brug af solid dokumentati-
on og fastholdelse af alliancer. En tredje
gar over sammenhold og opslutning til
de fagforeninger, der gar forrest i arbej-
det. | Danmark og de gvrige lande i EU.

Vejene til vejpakken viser, at alle tre
veje virker. Og det er godt. For vej-
pakken er vigtig og dybt ngdvendig
af mange grunde og i et meget bredt
perspektiv.

+ Omistillingen til grgn transport med
langt mindre udslip af klimagasser
bliver altafgerende i de kommende
ar. Her er opgeret med social dum-
ping og uholdbare forretningsmo-
deller forudsaetningen for, at trans-
portsektoren kan blive beeredygtig.

Muligheden for at medvirke i inter-
nationale alliancer bliver altafge-
rende i de kommende ar. | forhold til
sikring af vejpakkens resultater og i
forhold til sikring af gren omstilling.
Men ogsa i det helt brede perspek-
tiv. Sikring af en mere baeredygtig
verden, hvor FN’s mal for beeredyg-
tighed er rettesnor for udviklingen.
Her har 3F Transport allerede med-
virket i opbygning af nye alliancer.
Sammen med sgsterforbund fra
hele verden, fornuftige globale
arbejdsgivere og den katolske kirke.
Blandt andet pa et made i Vatikanet,
hvor 3F Transport preesenterede sit
arbejde for fair transport i Europa.
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